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Ansdkan om tillstand enligt 9 kap och 11 kap miljobalken for hamnverksamhet i
Ystads hamn; nu fréga om slutliga villkor for buller och anslutning av land-el.
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DOMSLUT

Med upphivande av vad som tidigare bestdmts rérande provotid och provotids-
foreskrifter rérande utredningsvillor U2 och U3, férordnar miljédomstolen att
foljande slutliga villkor ska gilla for verksamheten i Ystads hamn enligt det av
miljédomstolen den 30 oktober 2008 limnade tillstdndet enligt miljobalken.
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21  Sokandena, dvs. Ystad Hamn Logistik AB och Ystads kommun, ska uppféra

en anldggning som mdjliggér anslutning till landbaserad elektricitet for de
fartyg som trafikerar férjeléige 1, 3, 4 och 6. Anléggningen ska vara uppford,
installerad och anslutningsbar till fartyg snarast mojligt, dock senast 18
manader efter den tidpunkt dé denna deldom har vunnit laga kraft. Inom
samma tid ska ocksa atgérder genomforas for att démpa slag- och momentan-
ljud som uppkommer fran ramper, sdsom anvéndning av gummimattor och
fixering av gallerdurk, samt for att ddmpa buller fran uppstillda kylfordon.
Anmilan ska inldmnas till tillsynsmyndigheten nér anldggningen &r klar for
anslutning till fartyg.

Miljédomstolen forlénger prévotiden enligt 22 kap 27 § miljébalken for buller och

foreskriver f6ljande dndrade utredningsvillkor.

U4

us

Sokandena ska genom nérfiltsmétningar och berdkningar visa vilken
ljudddmpande effekt som har nétts med var och en av de i villkor 21 angivna
atgirderna, och med eventuellt §vriga bullerddmpande atgérder som bolaget
har vidtagit. Det fr&n hamnverksamheten sammanlagda bidraget till den
ekvivalenta ljudnivan vid bostéder, inklusive lagfrekvent ljud, ska anges for
de genomforda dtgérderna, dels for olika verksamhetsperioder som kan
forekomma (drifttidsintervall), dels for hela dag-, kvills- och nattperioder
(referenstidsintervall). Aven effekten av atgérderna pa den momentana
ljudnivan ska belysas. Uppnadd anslutningsgrad for landbaserad elektricitet
och omfattningen av genomf6rda avtal om miljobaserad hamntaxa ska

redovisas.

Sokandena ska fordjupa utredningen av vilka ytterligare atgédrder som behdvs
for att minska de sammantagna bulleremissionerna fran hamnomrédet, s att
dessa inte bidrar till att ljudnivin utomhus vid bostédder 6verstiger Natur-
vardsverkets riktvdrden for nyetablerad industri enligt RR 1978:5, savil
ekvivalenta virden som momentanvérden. De atgirder som ska utredas &r
frimst omdisponering av verksamheter och logistikforbéttrande atgérder inom
verksamhetsomradet, men ocks4 att genom ytterligare bestimmelser i hamn-
taxa och med regler for hamnens trafikering begréinsa buller fran fartyg vid

mandvrering i hamnen. Berdknade kostnader for sidana atgérder ska anges,
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med tydligt redovisade grunder for berdkningar och kostnadsuppskattningar.
Utredningen ska omfatta buller fran direkt hamnrelaterad verksamhet och
indirekt hamnrelaterad verksamhet inom hamnens verksamhetsomréde. I
kostnad/nyttoberdkningar bor dven atgérdernas effekt pa luftfororeningar

inga.

Sékandena ska foresla slutliga villkor for buller, med den maximala
ekvivalenta ljudnivan angiven for dag, kvill och natt. Alternativt ska villkor
for annan indelning av verksamhetsperioder foreslas, om det skulle vara
lampligare for denna typ av verksambhet, t.ex. for varje sammanhéngande
period under dynget som har likartad omfattning pa verksamheten.

Klockslagen for borjan och slut for respektive period ska anges.

Provotidsutredningen, i tolv exemplar, ska vara miljddomstolen tillhanda senast

12 ménader efter den tidpunkt dé anldggningen for landbaserad el har tagits i drift.

Miljédomstolen forléinger och dndrar den provisoriska foreskriften fran deldomen

den 30 oktober 2008. Féljande ska gélla under prévotiden och intill dess att annat

beslutas.

P1

Den hamnanknutna verksamhet som bedrivs inom hamnanléggningens hamn-
och vattenomrade (verksamhetsomradet) fir vid verksamhet i hamnen inte
bidra till att ljudnivan for buller utomhus vid bostéder dverstiger 55 dB(A).
Ljudnivan anges som den ekvivalenta ljudnivan for ssmmanhéngande
perioder d4 ljudalstrande verksamhet pagar inom hamnomradet

(drifttidsintervall).

Med ovan angivet begrinsningsvérde avses ett virde som om det 6verskrids
medfor en skyldighet for Ystad Hamn Logistik AB att inom en vecka efter att
detta har konstaterats redovisa till tillsynsmyndigheten fér hamnverksamheten
vilka skyddsatgirder eller andra forsiktighetsmatt som bolaget vidtagit eller

dmnar vidta for att forhindra att Sverskridandet upprepas.
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BAKGRUND

Ystad Hamn Logistik AB (YHLAB) och Ystad kommun (anges nedan tillsammans
som “s6kandena”) ansokte den 22 december 2006 om tillsténd till fortsatt och
utdkad hamnverksamhet, ombyggnad av firjelidgen, muddring, deponering m.m.
betréffande Ystads Hamn i Ystad, Skéne 14n. Tillstdnd limnades genom deldom
den 30 oktober 2008, i vilken vissa fragor sattes pd provotid. Det ér nu tvi av tre
provotidsfragor som ska avgoras.

SOKANDENAS SLUTLIGA YRKANDEN

Sokandena yrkar att miljddomstolen faststiller det foljande villkorsforslaget (med
av stkandena godtagna dndringsforslag fran Naturvardsverket och Linsstyrelsen i
Skéne).

e Sokandena ska uppfora en anléggning som mdjliggér anslutning till land-
baserad elektricitet for de fartyg som trafikerar firjeldge 1, 3, 4 och 6.
Anléggningen ska vara uppford, installerad och anslutningsbar till fartyg senast
18 ménader efter den tidpunkt d4 denna dom har vunnit laga kraft.

Vidare yrkar sdkandena att miljodomstolen forldnger prévotiden for buller och
foreskriver f6ljande utredningsvillkor.

e Utreda mojligheterna att minska de sammantagna buller emissionerna fran
hamnomrédet s att [judnivan utomhus vid bostéder inte 6verstiger Naturvards-
verkets riktvérden for nyetablerad industri enligt RR 1978:5. Utredningen ska
omfatta buller fran direkt hamnrelaterad verksamhet och indirekt hamnrela-
terad verksamhet inom hamnomradet. Provotidsredovisning ska redovisa
effekter av utforda atgérder i verksamheten. Provotidsutredningen ska vara
miljodomstolen tillhanda senast 18 ménader efter den tidpunkt dé anliggningen
for land-el har tagits i drift.

Sokandena yrkar slutligen att miljédomstolen faststéller att féljande provisoriska
foreskrift ska gélla under prévotiden och till dess att annat beslutas.

e Buller frdn den hamnanknutna verksamhet som bedrivs inom hamnanldgg-
ningens hamn- och vattenomrade (verksamhetsomrédet) far som begrinsnings-
vérde inte ge upphov till hogre ekvivalent ljudnivan utomhus vid bostéder &n
55 dB(A).

Med ovan angivna begréinsningsvérde avses ett virde som om det Sverskrids
medfor en skyldighet f6r Ystad Hamn Logistik AB att inom en vecka efter att
detta har konstaterats redovisa till tillsynsmyndigheten fér hamnverksamheten
vilka skyddsatgérder eller andra forsiktighetsmétt som bolaget vidtagit eller
dmnar vidta for att forhindra att 6verskridandet upprepas.
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TIDIGARE BESLUT

Miljédomstolen lémnade i deldom den 30 oktober 2008 stkandena tillstand enligt
9 kap miljébalken f6r hamnverksamhet i Ystads hamn omfattande hogst 4 100
anl6p per ar samt att for detta indamal utfora erforderliga anlédggningar och instal-
lationer inom fastigheterna Hamnen 2:2, 2:3, 2:20, 2:26, 2:27, 2:28, 2:29, 2:30,
2:31, 2:32, 2:33 och 2:34, Pumpen 7, R6da bodarna 7, Rdda bodarna 17, samt del
av Edvinshem 2:2, alla i Ystads kommun.

Miljédomstolen ldmnade dértill sokandena tillstand enligt 11 kap miljébalken till
vissa arbeten i Ystads hamn inom fastigheterna Hamnen 2:2 och 2:3 och
angrénsande allmént vattenomréde.

Miljédomstolen skt enligt 22 kap 27 § miljébalken upp avgorandet av vilka villkor
som skall gélla for buller, elanslutning av fartyg vid kaj samt skyddsatgérder i
hamnens dagvattensystem, allt i enlighet med vad som framgér av utrednings-
villkoren U1-U3 nedan, samt &lade s6kandena att utféra de utredningar m.m. som
anges dédr. S6kandena skall under provotiden samrdda med tillsynsmyndigheten.

Ul. Kartldgga dagvattensystemet inom hamnomradet. Dérefter skall sékandena
genom métningar och utredningar utarbeta en plan for forbéttring av dag-
vattensystemet. Utredningen skall redovisa forslag till uppsamling av spill,
exempelvis genom filterinsatser i nedstigningsbrunnar och/eller olje- och
slamavskiljare fore utloppen i hamnbasséingerna samt stationéra eller mobila
avstingningsanordningar for dagvattenutloppen.

U2. Utreda méjligheterna att minska de sammantagna bulleremissionerna fran
hamnomrédet sa att ljudnivan utomhus vid bostéder inte 6verstiger Natur-
vardsverkets riktviarden for nyetablerad industri enligt RR 1978:5 och
Socialstyrelsens rekommendationer i SOSFS 2005:6 avseende lagfrekvent
buller. Utredningen skall omfatta buller fran direkt hamnrelaterad verksamhet
och indirekt hamnrelaterad verksamhet inom hamnomradet. Prévotidsredo-
visningen skall redovisa effekter, mojliga atgérder i verksamheten och/eller i
bostider, avskédrmningsmdojligheter inom mellanliggande markomraden m.m.
samt tidplan och kostnader. S6kandena skall under provotiden dven utreda
forutsittningar att genom avtal med trafikerande rederier minska buller-

emissionerna.

U3. Utreda mojligheterna att installera land-el vid samtliga farjeldgen i Ystads
hamn. Provotidsutredningen skall redovisa effekter, mojliga atgérder i
verksamheten, tidplan och kostnader. S6kandena skall dven redovisa mdjlig
anpassning av hamntaxan for fartyg som ansluts till land-el.

Redovisning av genomfdrda utredningar och forslag till slutliga villkor skall
betrdffande U2 och U3 ldmnas in till miljédomstolen senast den 31 december 2009.
och betriffande Ul senast den 31 december 2010.

Under prévotiden och till dess annat beslutats skall foljande provisoriska foreskrift
gilla.
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P1. Buller frén direkt hamnrelaterad verksamhet och indirekt hamnrelaterad
verksamhet inom hamnomrédet skall begrénsas sé att den ekvivalenta
ljudnivén utomhus vid bostider som riktvirde inte Sverstiger 55 dB(A).

*Med riktvirde avses ett viirde som, om det dverskrids, medfor skyldighet for tillstindshavaren att
vidta atgéirder sa att véirdet kan innehéllas.

Deldomen &verklagades till Miljéoverdomstolen, som i dom den 28 augusti 2009
dndrade miljodomstolens deldom endast avseende tillstind till dumpning av
muddermassor.

PROVOTIDSREDOVISNING

Bolaget har gett in en provotidsredovisning, inklusive en utredning avseende
utredningsvillkoren U2 och U3.

Utredningsvillkor U2 Buller

I utredningen finns bakgrundsbeskrivningar av hamnverksamheten och trafik-
andelar for de olika firjor som trafikerar hamnen. Firjeldge 5 ligger ndrmast
bostadsbebyggelse, sedan ligger pa 6kande avstind firjeligena 4, 1, 3 oché.
Sammanfattningsvis stod under 2009 &tta firjor for 3337 anlép, samt Svrigt for

74 anl6p. Vid maximalt utnyttjande av tillstdndet blir det totalt 4100 anl6p per ar.
Fartygen ligger olika ldnge vid kaj, mellan 0,5 och 7,5 timmar per anl6p; kortast tid
for hoghastighetsfirjan Villum Clausen och lingst for storfirjan Wawel. Genom-
snittlig liggetid &r 2,25 timmar och for 42 % av anlépen ligger féirjan vid kaj mer in
fyra timmar, Vid maximalt utnyttjande av tillstindet beriknas drygt hilften av
fartygsanlopen ligga mer 4n fyra timmar vid kaj.

Sokanden har definierat de begrepp som utredningsvillkoret anvinder:

Direkt hamnverksambhet 4r all verksamhet 6ver kaj (fartyg, fordonsrérelse av/pa,
buller fran ramper etc.).

Indirekt hamnverksamhet &r verksamhet som inbegriper transporter mellan hamn-
omréadet fram till ndrmaste punkt pa det allménna vignétet dér alternativa vigval
finns (definierat till Osterleden/S6dra Dragongatan), samt 6vriga rorelser inom
hamnomradet (inbegriper fartygsrorelser fran yttre pirarmarna och in till kaj)

Eftersom Ystad hamn fungerar som en s.k. brohamn, dér lagring och omlastning av
gods séllan forekommer, pagar verksamhet i stort endast da fartyg ligger vid kaj.
Frén den direkta hamnverksamheten forekommer vissa [jud i huvudsak hela tiden
som ett fartyg ligger vid kaj, t.ex. ljud fran fartygets olika fldktsystem, samt fran
fartygets hjdlpmotorer. Vid lastning och lossning kan ljud uppsta mellan lastbryg-
gor och fordon. Den indirekta hamnverksamheten alstrar ljud dels vid transporter
inom omrédet och dels transporter till och fran omrédet.

Mitningar

Kompletterande métningar av buller har gjorts 29 oktober 2009 och 30 november
2009, for att sdkerstilla att provotidsvillkoret 55 dB(A) innehélls, samt for att
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identifiera vilka bullerkéllor inom hamnen som har stérst betydelse for upplevda
storningar. Ett antal bullerberdkningar har ocksa gjorts.

S6kandena menar att utredningen visar att de provisoriska villkoren for buller
innehélls. Métningar inomhus av lagfrekvent ljud i enlighet med Socialstyrelsens
rekommendationer i1 SOSFS 2005:6 redovisades innan delbeslutet kom 2008, da
utan dverskridanden. En métning har genomforts under 2009 i en léigenhet fyra
kvarter ldngre bort 4n nédrmast beléigna bostider, hos en person som klagat pa
buller. Den visade att ovanndmnda rekommendationer innehalls f6r sammanvégd
niva, men att ljudnivén for ett frekvensband, 50 Hz, 6kade i samband med anlép av
en firja, och tangerade rekommenderat maximalt vérde, dock utan korrigering for
bakgrunden.

Sokandena menar att det dr mycket svért att méta ljudet fran hamnverksamheten vid
bostider eftersom det #r stindig verksamhet i ndromradet, med bade trafikled och
bangardsomréde mellan bostidderna och hamnen. Ljud fran sddana transportrérelser
har inte kunnat detekteras sérskilt vid métning, eftersom det alltid férekommer
néagot fordon pa det aliménna végnétet som ger upphov till stérre stdrningar &n de
fran hamnen.

Det 6vervégande ljudet vid bostéder ndrmast hamnanléggningen &r frén végtrafiken
utmed Osterleden, men ocksa bussar vid busstationen (bl.a. tomgéng av buss-
motorer) och tag vid stationen (flékt, bromsgnissel, motorljud) genererar ljud som
paverkar métningen. Mellan kl. 13 och 21 uppméttes hér den ekvivalenta ljudnivan
till 64-67 dB(A) i gatuniva, oavsett vilken métperiod som analyserades. Maximal
uppmiitt [judniva var 77-80 dB(A), miniminivan var 47-54 dB(A) . I métningarna
2009 har miniminivén i respektive métperiod anvénts for utvérdering. Eftersom
ljudet fran hamnen antas har jimn karaktér &r ljudpéverkan fran 6vrig trafik mindre
pé minimiljudnivan &n pa ekvivalent- och maxvirdena. Nér firjan Polonia anldpte
hamnen 6kade denna nivd med ca 3 dB(A). Forsok gjordes ocksa med fartygets
evakueringsflidktar av- och paslagna. Skillnaden i minimiljudniva var d& ca 7
dB(A), fran nivan 49,5 dB(A) till 56,4 dB(A), inklusive bakgrundsbuller.

Det hoga bakgrundsljudet gér att buller frdn hamnverksamheten &r svar att urskilja.
Det ljud som tillfilligtvis kan urskiljas &r lagfrekvent ljud fran fartygens motorer,
men #nda innehalls Socialstyrelsens rekommendationer i SOSF 2005:6 avseende
lagfrekvent buller.

Det forekommer dock ocksé uppstillning av lastbilsvagnar med kylsystem, vilka
kan ge upphov till relativt hga ljudnivéer, beroende var inom omradet de &r

placerade.

Sammanfattningsvis anger sokandena att det samlade intrycket av bullermétningar-
na #r att hamnverksamheten Gverlag kan betraktas som relativt tyst, trots nérheten
till bostéder, i forhéllande till 6vriga ljud i omgivningen. Det kan dock férekomma
slag fran ramper, accelererande fordon och andra momentana ljud vid lastning och
lossning. Ljud som tillfélligtvis kan urskiljas dr lagfrekvent ljud fran fartygens
motorer samt ljud fran fliktsystem. Ljudet fran hjélpmotorer &r normalt under-
ordnat fliktljuden, men motsatsen kan férekomma vid vissa tillfillen. Det har
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forekommit vid ett av miittillfiillena, av vilket s6kandena drar slutsatsen att det 4r
sillan férekommande.

Berikningar

Bullerberékningarnas priméra syfte har varit att studera effekten av olika buller-
ddmpande atgérder. Berdikningen som nu redovisas har som dimensionerande fall
de morgontimmar nér tre firjor samtidigt ligger inne och riktvéirden normalt har
lagst niva, och da 6vrig trafik har 14g intensitet. Beridkningarna avser vanligen 2 m
over mark och 2,5 timmar effektiv tid. Bullerbidraget vid ndrmaste bostider fran
den direkta hamnverksamheten dr d& 52-55 dB(A), vilket sékandena anser stimma
vél med mitresultaten. For de flesta bostidderna utefter Osterleden beriknas dock
bidraget vid dessa omstiindigheter vara 50-52 dB(A).

Bidraget frén indirekt hamnverksamhet under nattimmarna beror frimst p4 biltrafik
till och frén férjorna. Berdkningssituationen i redovisningen avser av- och péfart kl.
22.00 - 22.30 for trafiken till Bornholm med héghastighetsfirjan Villum Clausen
(gér dven kl. 04.30-05.00 sdsongsvis) fran firjeldge 5 nirmast bebyggelse, samt
biltrafiken fran Polenférjorna kl 05.30, 06.15 och 06.30 vid dvriga kajer.

Berdkningarna visar att denna trafik ger mest stérningar inom hamnomradet och
inte utanfor. Storst belastning blir det pa viiglinken nirmast Osterleden. Aven den
sammanlagda hamnverksamheten bidrar vid de mest utsatta bostiderna for 52-55
dB(A) under aktuell tid. Samtidigt beriknas vigtrafiken p& Osterleden under aktuell
del av dygnet bidra med mellan 55 och 60 dB(A) (ekvivalentniva under 2,5 timmar
nattetid). Under denna del av natten stér dock trafiken till och fran firjor for en stor
del av trafiken péd denna gata. Den “allménna” trafiken borjar mellan k1 6 och 7.

Berdkningar av effekter av olika atgérdsforslag gav foljande resultat i ssmmandrag.

Trafikering

Inga anl6p av féirjor nattetid. En senareldggning av anldpet av tva storfirjor till efter
k1 07.00 (30-45 minuter) skulle innebéra 10 dB(A) mindre buller under perioden.
Sékanden ser ingen mdjlighet att av konkurrensskél reglera tidtabellerna pa det
séttet, sérskilt inte vid tillstdndsgiven utékning av verksamheten.

Lastning/lossning

Léngsam tomning och lastning med lastbilar/dragfordon, for att minska ljud fran
ojamnheter mellan ramper och klaffar, anses ge litet utfall d4 man redan kor
langsamt pa ramper. Ytterligare hastighetsminskning star i konflikt med dnskemaélet
om att tomningen inte fir ta for ling tid. Atgirden anses vara svarreglerad och
bedoms inte vara genomforbar,

Byte av dragbilar till modernare fordon, med tystare motorer, anses kunna ge god
effekt, men innebér en kostnad pa 1,5 miljoner kronor per fordon. Ystads hamn
kommer att byta ut ett under 2010 och de tvé andra under 2011 och 2012.

Atgirder pa ramper, sisom gummibelédggning, spinnbultar m.m., kan minimera
slagljud och likande. I Ystads hamn ska gallerdurkar vara fastsatta, men &r inte
alltid det, varfor fastsvetsning planeras. Ytterligare 4tgérder pa ramper bor studeras.
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Gummimattor mellan fartygsklaffar och landramper minskar slagljud drastiskt, men
de slits fort och har kort Jivslingd. Kostnaden #r ca 50 000 kr per styck. Atgéirden
bedéms vara genomforbar.

Flyttning av tullstationen skulle innebéra lingre avstand mellan fartyg och grindar
och medge snabbare tomning av fartyget vid tullkontroller, och mindre tomgéang av
lastbilsmotorer. D4 skulle perioder for ventilering av fordonsdéicken med flaktar pa

hoégvarv kunna minskas.

Atgdrder pd fartygen

Det finns en rad atgérder som kan géras pé fartygen, men hamnbolaget har inte
radighet 6ver dessa, t.ex. ombussning av gangjérn till fartygsklaffar (minska
slagljud), démpa fléktljud och ddmpning av ljud frén hjélpmotorer (for elproduk-
tion). Hamnbolaget har inte rittslig radighet och det &r bara frivilliga 6verenskom-
melser med rederierna som dr mojliga. Att erbjuda landbaserad el har begréinsad
effekt pa buller, eftersom ljudet fran hjdlpmotorerna &r av underordnad betydelse.

Atgarder péd land

Bullerskéirmar i grinsen mellan hamnomradet och bangardsomrédet miste goras
hoga for att ge effekt, och kommer da att paverka stadsbilden, och konstrueras for
att tla héga vindlaster och inte ge ljudreflexer fran gata och jarnvég. Berdkningar
visar att en 5 m skdrm ger begréinsad effekt vid bostdder. En 10 m hég skérm ger
bra effekt vid markniva vid bostdder, men pa 6vre vaningsplan blir effekten bara
2 dB(A) minskning. Det finns for ndrvarande inte heller nagot behov att placera
nagon byggnad som skulle ge avskdrmande effekt. Atgirden bedoms inte vara

genomforbar.

Ljudbegrisning f6r uppstillda trailers med kylning kan ske antingen med
elanslutning istéllet for dieselaggregat, eller annan plats i hamnomradet, vilket
beddms vara genomforbart. Kostnad bedéms till 1-5 miljoner kronor.

Flyttning av firjeldgen bedéms inte vara genomforbart med mindre &n att hela
hamnen flyttas ldngre ut. Storst effekt skulle vara att flytta tre av firjornas kaj-
platser fran ldge 4 till ldge 6, vilket skulle fordubbla avstandet till bostidder och
minska ljudbidraget med 5 dB(A). Detta skulle dock medfora behov av nya jérn-
viigsspar, men 4nda att rangerbangarden ligger kvar. Nya ramper och gangbroar
skulle behdva byggas, till omfattande kostnader. Trafiken till Bornholm (drivs av
Bornholmstrafikken) vid firjeldge 5 ligger ndrmast bostéder eftersom kopplingen
till Ystads resecentrum har efterstrivats, genom nérheten till kollektivtrafik, framst

jérnvégsstationen.

Atgirder i bostider avser framst byte till ljudddmpande fonster. Utredaren rekom-
menderar inte det eftersom rikvirden for inomhusmiljder inte ¢verskrids och att
atgérden inte paverkar utomhusbullret.

Utredarens slutsatser

Antalet fartygsanlép kommer inte att vara dimensionerande for bullersituationen,
eftersom dagens trafikering innebdr att férjor &r inne pé alla firjeldgen nattetid,
utom lége 6. Egna bullerskyddsatgérder i hamnverksamheten kan inte minska
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ljudnivan vid bostéder sa att riktlinjer for nyetablerad industri uppfylls. Det skulle
kréva en flytt av samtliga firjeléigen, vilket krdver en flytt av hela hamnen léngre ut.
Med tanke pa vig- och tagtrafiken kommer skyddsatgérder inom hamnomrédet att
ge mycket ringa forbittringar vid befintliga bostider utmed Osterleden. Infsrande
av land-el kan medfra betydande forbéttringar for vissa fartyg vid vissa tillféllen,
men fOr vissa andra férjeldgen kan det bli mycket smé reduceringar av ljudnivén.
Det ér svirt att pavisa vilka effekter foreslagna atgérder skulle ge och det ses som
mycket tveksamt att foresla ldgre ljudvillkor &r provotidsvillkoret. Utredaren
rekommenderar att det villkoras att foreslagna atgérder genomfors istéllet for
riktvirden och att slutliga villkor faststills efter uppfoljning av de genomforda
atgérderna.

Sammanfattning av bullerutredningarna

Sokandena har sammanfattat sina stéllningstaganden till tgérdsforslagen i huvud-
sak enligt foljande. Det inte &r realistiskt att dndra trafikeringen/tidtabeller och ger
inte heller ndgon faktisk minskning av ljudnivéan fran verksamheten i sig. Bolaget &r
dédremot villigt att genomfora en del atgérder vid lastning/lossning, &ven om de
uppmiitta ljudnivéerna vid bostéder inte paverkas s mycket, men att den upplevda
ljudnivan kommer att minska. Dragfordon kommer att bytas ut under 2010-2012 till
en kostnad av 4,5 miljoner kronor, inspektionsfrekvensen for ramper och klaffar
fordubblas och atgirder kommer att vidtas efter ytterligare utredning om lampli-
gaste metoder och material (t.ex. gummimattor, klaffar). Kostnaden bedéms uppga
till 3-4 miljoner kronor.

Nir det géller &tgérder pa fartyg har s6kandena inlett en dialog med rederierna om
frivilliga avtal om atgérder pa fartygens flaktar. Nér det giller landbaserad el avser
sokandena att kunna erbjuda fartygen sddan koppling, se vidare referat av utred-
ningen om det nedan.

Sokandena dr vidare beredda att anlédgga ett avskédrmningsskydd fér uppstéllnings-
plats for trailers med egen kraftforsorjning, eller flytta den, under 2010. Exakt ut-
formning &r inte faststéllt och kostnaden kan rora sig mellan 1 och 5 miljoner kro-
nor. Dédremot dr man inte beredd att bygga bullerskédrmar, eller avskérmande bygg-
nader, mot bostidderna. Man anser att det varken dr miljomé&ssigt motiverat eller
ekonomiskt rimligt med denna atgérd som inte ger ndgon métbar bullerreducering.

Stkandena anser att en flytt av férjelédge 4 till férjelége 6 visserligen skulle minska
stérningarna (minska ljudnivan med 5 dB(A), men att kostnaden pé 200-250
miljoner kronor &r oskélig. Dessutom ryms det inte inom géllande tillsténd.

Landbaserad elforsérjning

Elanslutning av fartyg har prévats pé olika hall i véirlden, och har i Sverige funnits
sedan mitten av 1980-talet i Stockholms hamn, dir fran 2006 dven ett farjelédge har
anslutits. Det finns en rad tekniska frégor som maste 16sas; val av spanning, effekt-
behov, elfrekvens och t.ex. jordning. Standard saknas. Fartyg méste ligga vid kaj
minst tva timmar for att miljonyttan ska bli positiv, bl.a. for att motorerna hinner
svalna. Elfrekvensen ombord i internationell trafik r vanligen 60 Hz medan i
Ostersjotrafik ar 50 Hz vanligast.
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I utredningen redogérs kortfattat for alternativ for att minska utslédppen i hamn; drift
med lagsvavlig olja, katalysatorer och svavelrening med ”scrubber”. Fran 2010 far
svavelhalten i marina brinslen som anvénds pa inre vattenvégar och hamnar inom
EU inte 6verstiga 0,1 %. For trafik pa Ostersjén giller 1 % svavel fran 2010 och
fran 2015 giller 0,1 %. Katalysatorer kan minska kvéveutsldppen med 90-95 %,
kolviten och kolmonoxid med 80-90 % och partikelutsldpp med 30-40 %.

Miljonyttan av landansluten el #r frimst minskning av utsldppen av partiklar,
kviiveoxider och svaveldioxid och av hilsoproblemen for nirboende. Aven med
hénsyn till hur elen produceras blir miljonyttan positiv totalt sett. Nyttan frén kol-
dioxidsynpunkt beror pa hur elen produceras. I utredningen &terges berédkningar av
utsldppen med och utan elanslutning for alla fSrekommande firjor vid nuvarande
och vid maximalt antal anlép. For svaveldioxid blir minskningen sammanlagt drygt
44-65 % beroende pa svavelhalt i oljan, fér kviveoxider ca 50 %, for kolvéten
omkring 25 % och for partiklar drygt 40 %. Koldioxidutsldppen minskas med
omkring 35 %.

Med hénvisning till tidigare redovisade utslédppsberékningar och jimforelse med
forekommande halter av luftféroreningar i Ystad dras i utredningen slutsatsen att
luftmiljon endast till begrénsad del influeras av emissioner frdn fartygen, eftersom
Ystad paverkas i hog grad av fjarrtransporterade luftfsrorening och av féroreningar
fran lokal trafik och varmeanlaggmngar Tillskottet fran fartygstrafiken i hamnen
har beréiknats till 3 pg/m> for arsmedelvirdet av kviveoxider och 0,3 pg/m’ for
partiklar PM 10, vilket anses vara marginellt i férhallande till respektive mxljo-
kvalitetsnorm (40 pg/m’ ) Forekommande halter i Ystad ligger p& 17-20 ug/m for
partiklar och 10-30 pg/m’ for kvivedioxid som arsmedelvirden. Déremot anges att
fartygens bidrag till dygns- och timmedelvérden for kvivedioxid utgor 15 %
respektive 30 % av miljokvalitetsnormen (90 percentil resp.98 percentil).

Kostnader for landbaserad el uppkommer dels for hamnen och dels for fartygen.
For en firja kan kostnaden bli 3-5 miljoner kr. For hamnen beréknas anldggnings-
kostnaden till ca 20 miljoner kr for fyra landanslutningar varav tvd med
frekvensomvandlare.

Maximalt effektbehov berdknas till ca 4 MW, eller drygt 3 MW om fartyg med
liggetid under en timma undantas. De enskilda fartygen har effektbehov mellan 350
och 750 kW. Fér tre fartyg med lang liggetid behdver transformering ske till 60 Hz.
Det behdvs nya kablar for matning med hégspanning frén mottagarstation vid Rev-
huskajen. Nytt hogspénningsstéllverk behovs. Eventuellt behdvs dven ny matar-
kabel till nimnda mottagningsstation. Det beh6vs ca 1-1,5 ars byggtid efter beslut.

Forfragan har gjorts till rederierna, som &verlag dr positiva till elanslutning.

S6kandena har bifogat en remiss fran Finansdepartementet om nedséttning av
elskatt f5r landanslutning av fartyg i hamn (Fi2009/7742), samt uppger att man i
skrivelse till departementet har hemstéllt om sadan skatteléttnad.

Utformning av Dragongatan/E65

Sokandena hinvisar till Vigverkets infrastrukturplan att det inte blir aktuellt med
anpassning av trafiksituationen med en ny stréckning léings Bronsgatan och tunnel
under Sandskogen fore 2021.
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Avtal med rederier, anpassning av hamntaxa

Sékandena redogdr for Sverldggningar med rederierna tillsammans med lénsstyrel-
sen och den lokala tillsynsmyndigheten Ystad Osterlenregionens Miljsférbund, och
anser att det kan vara en framkomlig vig att via omforhandlingar av gillande avtal
lagga till fragan om milj6forbéttrande atgérder, men utfallet var osékert vid
provotidsredovisningens inlimnande. Férhandlingar kommer ocksé att upptas om
miljédifferentierad hamntaxa, med bl.a. utsldppsavgifter for kvéveoxider och/eller
svaveldioxid.

INKOMNA YTTRANDEN

Sjofartsverket, Transportstyrelsen och Fiskeriverket har inget att erinra.

Naturvirdsverket tillstyrker att miljédomstolen godtar det forslag till slutligt
villkor som m&jliggor elanslutning av fartyg vid férjeldgena 1,3,4, och 6 i Ystads
hamn som framforts av s6kanden. Naturvardsverket tillstyrker dven att miljédom-
stolen medger forldngning av provotiden for buller pa det sétt som sékanden fore-
slagit, men foreslér att s6kandens forslag justeras (omskrivning fran riktvérde till
begriansningsvirde, vilket sokanden har accepterat).

Naturvardsverket motiverar bl.a. stéillningstagandet for en forldngd prévotid med att
stkanden ges majlighet att folja upp och utvérdera, bl.a. hur man genom att tillhan-
dahélla land-el och genom att anpassa hamntaxor, eller pa andra sitt tréffa Gverens-
kommelser med trafikerande rederier, kan minimera den samlade bullerutbred-
ningen kring hamnomrédet. Naturvardsverket hdnvisar ocksé till miljoéverdom-
stolens dom M6387-06 (Kapellskérs hamn) om hur avgréansningar av verksamhets-
omrade inom en hamn ska géras, samt till hur bullerstérningar ska regleras.
Naturvardsverkets villkorsforslag har anpassats till detta.

Liinsstyrelsen i Skane liin tillstyrker att miljédomstolen godtar forslaget till
slutligt villkor om landbaserad elektricitet, men med en justering som innebér
tilligg om att anldggningen ska vara uppford installerad och anslutningsbar till
fartyg senast 18 ménader efter den tidpunkt da denna dom vunnit laga kraft (vilket
Sokandena har accepterat). Linsstyrelsen konstaterar att utredningen saknar
redovisning av mdjlig anpassning av géllande hamntaxa, och menar att det ska
redovisas i nytt utredningsvillkor. Lénsstyrelsen yrkar tilldgg till det av bolaget
foreslagna utredningsvillkoret om ytterligare mojliga &tgérder i verksamheten
och/eller i bostider, avskdrmningsmdojligheter inom mellanliggande markomréaden,
samt tidplan och kostnader. Stkanden ska ocksa redovisa pé vilket sétt hamnen
genom avtal med trafikerande rederier avser att minska bulleremissionerna samt
redovisa mdjlig anpassning av hamntaxan for fartyg som ansluts till land-el.
Lansstyrelsen yrkar ocksa att anmélan ska goras till tillsynsmyndigheten nér
anlidggningen &r anslutningsbar till fartyg. Lansstyrelsen yrkar vidare samma
justering av det provisoriska bullervillkoret som Naturvardsverket har yrkat (och
som s6kandena har accepterat).

Ystad-Osterlenregionens miljéférbund anser att det 4r positivt att Ystad Hamn
forbereder for landanslutning med el for rederierna, men vill dven lyfta fram att
katalysatorer (SRC-teknik) pa hjdlpmotorer och “scrubbers” har mycket positiva
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effekter gillande ddmpning av buller och minskat utslépp till luft av bl.a.
kviveoxider, kolviten, partiklar och kolmonoxid.

Forbundet anser att Ystad Hamn har tagit till sig milj6fragorna pa ett mycket
positivt sétt, och &r pa god vég att utveckla en ”gron hamn”, men att det finns mer
att onska fran prévotidsutredningarna. Férbundet anser dérfor att miljddomstolen
inte ska godta s6kandenas forslag till slutliga villkor forrén f5ljande komplette-

ringar gjorts.

e entidplan, som beskriver vilka atgérder som kan genomforas pa kort sikt —
redan under 2010 — och pa lingre sikt 2011-2015.

e en tydligare beskrivning effekt-kostnad-nytta av respektive foreslagen &tgérd,
girna sammanfattad i en tabell. Med “nytta” bor lyftas fram inte bara effekten
av en atgérd uttryckt i dB(A) utan dven antal firre ménniskor som kan komma
att stéras av bullret.

e en utredning dir sokandena fullt ut underséker méjligheterna att via avtal med
rederierna och miljédifferentierade avgifter minska buller- och luftemissioner.
Det framgar inte heller att sokande patagit sig den ”padrivande roll” som
miljédomstolen fSrutsatt i deldomen.

e sékande har inte visat varfor de behover ytterligare 18 ménaders utredningstid
speciellt rérande buller.

Det foreslagna utredningsvillkoret fér buller bor inte endast avse buller frén verk-
samhetsomradet, utan dven buller orsakat av féljdverksamhet (indirekta milj6-
effekter) i form av trafik till och fran verksamhetsomréadet bor ingd. Utgangs-
punkten bor vara végstrickor didr hamntrafikens andel inte dr fSrsumbar.

Sékandena bér vara padrivande och diskutera fram 16sningar med véghéllarna for
att finna méjligheter att ddmpa trafikbullret lings végstréickorna. For végtrafikbuller
bor riktvirdena (ekvivalent och maxvérde) for végtrafikbuller vid bostéder
uppfyllas savil dagtid, kvéllstid som nattetid.

Forbundet anser att miljodifferentierade avgifter knappast dr en avtalsfraga (sid 13 1
utredningen), utan bestims ensidigt av hamnens #gare (iven om vissa affédrsméassiga
hénsyn maste tas). De differentierade hamnavgifterna borde ocksa ta sin utgéngs-
punkt i bullerproblematiken; fartyg med hog bullerskyddsstandard skulle f6rmod-
ligen kunna favoriseras inom ramen for ett system med differentierade avgifter.
Detta bor kunna belysas nédrmare i den fortsatta utredningen.

Vidare vill forbundet att miljodomstolen faststiller att riktvirdena for (ekvivalent
och maxvirde) for nyetablering av externt buller vid bostédder ska uppfyllas sivél
dagtid, kvéllstid som nattetid och savil inomhus (sovrum) som utomhus och att
hamnen i det fortsatta utredningsarbetet arbetar fram en tidplan for nér rikvérdena
ska innehallas. Miljodomstolen ska ocksa fastsélla Socialstyrelsens (SOSFS
2005:6) riktvirde for lagfrekvent buller inomhus ska uppfyllas.

Forbundet vill att miljddomstolen ger Ystad Hamn 3-4 ménader pa sig for att
inkomma med ett utforligare underlag enligt ovan och som uppfyller utrednings-
direktiven U2 och U3. I detta bor ingé 4ven métningar av buller, utslépp till luft och
luftkvalitet. Med en utforligare grund kan Ystad Hamn dérefter redovisa forslag pa
sdrskilda villkor.

Fréin forbundets utforliga beddmning i yttrandet noteras bl.a. féljande. Férbundet
har arbetat fram en handlingsplan for Ystad Hamn och har krévt in handlingsplaner
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fran respektive rederi. Atgirder enligt dessa sammanfaller sannolikt med de i
provotidsutredningen. Forbundet menar vidare att sbkandenas definition av indirekt
hamnrelaterad verksamhet &r for snidv, och bor avse foljdverkningar, sdsom tran-
sporter till och frdn omradet. Utredningen tar inte tillréicklig hénsyn till ménniskors
upplevelse av bullret. Férbundet beskriver dérvid olika effekter p4 ménniskor av
lagfrekvent buller (20-200 Hz), bl.a. som foljder av stord somn, och framhéller att
tillvéinjning till stérande lagfrekventa ljud &r i stort sett obefintligt. Utredningen
borde ocksé ha en bredare analys av tillgéinglig teknik. Man framhéller att inférande
av katalysator pa hjdlpmotorer kan ge en bullerreducering med 25 dB(A), i motsats
till vad som sagts i utredningen. Aven skrubber kan minska ljudnivan,

Joakim Strandberg och Peter Lindhe (boende pa Hejdegatan och Stallgatan)
stoder bl.a. tidigare l1dmnade yttrande fran den tidigare Myndighetsndmnden i Ystad
om att lokaliseringen inte &r forenlig med miljSbalken, och om att skyddsavstanden
dr for sma for att skydda de boendes hélsa och miljén. De anser att 18 manaders
installationstid for elanslutning &r for lang tid, och anser att 6 ménader efter milj6-
dom #r 1dmplig. De uppfattar (sammanfattningsvis) att sékandena inte l4ngre har
intentioner att kriva katalysatorer pa fartyg och menar att miljékraven &r en kon-
kurrensfraga mellan hamnarna och kan ge en ond cirkel; ldgre krav - lagre hamn-
avgift — mer trafik — béttre ekonomi — st6rre visioner — sdmre milj6. Utslédppen fran
den dagliga pendeltrafiken med Bornholmstrafikens katamaran men ocksé Polen-
trafikens firjor och den enorma godstrafiken gér dem oerhdrt himmade till att
kunna vistas ute i tridgérdar och utemiljer vid vissa tidpunkter, bl.a. finns oro for
barnens utemiljé vid Ostra skolan 500-600 m frin hamnen. De ifrgasitter att firjor
far ga pa tomgéng upp till atta timmar, nér bilars tomgangskdrning begrénsas till en
minut.

Peter Keusen m.fl. (Claes Kristensson, Ulf Henningsson, Gustaf Silfverstolpe, Eva
Horberg, Maj-Britt Kardell, Ake Andersson, Kerstin Aleryd, Sigun Rix och
Torbjorn Rix, samtliga boende i Ystad) anser att s6kandenas prévotidsutredning
och ddrmed sammanhéngande yttranden bygger pa stora brister, direkta felaktig-
heter och skénskrivningar. De yrkar att miljodomstolen 6verviger om sékandena
kan ges fortsatt tillstand utifran miljobalkens kunskapskrav och forsiktighets-
princip, men de 6nskar & andra sidan inte att verksamheten stoppas, varfor de
alternativt yrkar féljande slutliga villkor:

Avseende land-el:

Sokandena skall uppfora en anldggning som skall mdjliggéra anslutning till
landbaserad elektricitet for de firjor som trafikerar farjelégena 1, 3, 4 och 6.
Anléggningen skall vara uppford inom 3 manader réknat frén slutdomens
meddelande dock senast 2010-08-01 . Under samma period skall s6kandena sluta
bindande avtal med rederierna om bindande anvéindning av land-el {6r firjor med
en kajliggetid om minimum 2 timmar géllande senast i samband med
firdigstillandet av land-elanléggningen, dvs. senast 2010-08-01.

For frimjandet av dessa forhandlingar skall sokandena utarbeta en rabattsats pa
gillande hamntaxa, som erbjuder rederierna en ekonomisk stimulans for gjorda
investeringar ombord (yttrandet innehéller forslag).

Firjor, som regelbundet anldper Ystads hamn oavsett firjeldge, men med en
kajliggetid under tva timmar, skall inom 6 ménader réknat fran slutdomens
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meddelande, dock senast 2010-12-31, ovillkorligen vara utrustade med katalytisk
avgasrening och ljudddmpning av samtliga motorer och fldktanordningar.

Fér samtliga fartyg, firjor som 6vriga fartyg 6ver 1350 BRT, utrustade med
katalytisk avgasrening och ljudddmpning av motorer och fléktanordningar, skall
Sokandena ta fram en miljédifferentierat hamntaxa, som premierar minskat
luftutslipp och buller, med giltighet senast 3 méanader fran slutdomens meddelande

dock senast 2010-08-01.

Avseende buller:

Sékandena skall sikerstilla, inom 6 manader efter slutdomens meddelande, dock
senast 2010-12-31, att bulleremissioner vid och inom bostéder dag-, kvills- och
nattetid inte dverstiger Naturvardsverkets riktvirden for nyetablerad industri enligt
RR 1978:5 och Socialstyrelsens rekommendationer i SOSFS 2005:6 avseende
lagfrekvent buller.

Med bulleremissioner avses allt ssammantaget buller, som alstras fran direkt
hamnrelaterad verksamhet och indirekt hamnrelaterad verksamhet inom det
hamnomrade, som beskrivs i rapporten pa sidan 20 figur 20, alternativt som vid
varje tillfille arrenderas av YHLAB fran kommunen, samt av landtrafiken lings
med Sjomansgatan, Osterleden och lings med Dragongatans stréckning frén
Osterleden till Kristianstadsrondellen.

Avseende kontrollmdtningar.:

For sikerstillandet av kontinuerliga milj6forbéttringar skall sokandena initiera
kontinuerliga och regelbundna kontrollmétningar av buller- och luftemissioner
under medverkande av kontrollmyndigheten och/eller Ystad Osterlenregionens
miljéforbund. Yttrandet innehéller specifika krav pa métparametrar och métpunkter
avseende luft.

Kontrollen av bulleremissioner ska ske vid och inom bostéder dag-, kvills- och

nattetid vid i samrad med kontrollmyndigheten faststillda punkter fordelade 6ver
hela staden och omfatta industribuller och lagfrekvent buller samt trafikbuller vid

Dragongatan.
Avseende miljo-, sikerhets- och kvalitetspolicy

Liksom alla stérre hamnar bor Ystad hamn har tydligt deklarerade policies i fragor
om kvalitet, miljo och sikerhet. Yttrandet innehéller specificerade forslag pé
certifiering m.m. av verksamheten.

Sammandrag av skrivelsen i ovrigt:

Keusen m.fl. anser att sokandena har en ovilja eller of6rméaga att vidta snabba och
vederhiftiga atgéirder, med hénvisning bl.a. till olika uttalanden om mdjliga milj6-
atgirder som framforts i en rapport fran Internationella Institutet for Industriell
Miljéekonomi vid Lunds universitet 2006-10-31, och de foreslér initiativ som
s6kandena bor ta.

En forlingd provotid blir praktiskt taget verkningslos béade ifrdga om reducering av
luftutslépp och buller, d& ingen tids- och villkorsméssig koppling finns mellan
anliggningens firdigstillande och tidpunkten da relevanta firjor bindande ska ta
emot land-el. De anser att savil sékandenas yrkade villkor som provisorisk

foreskrift ska avvisas.



Sid 16

VAXJO TINGSRATT DELDOM M 3375-06
Miljédomstolen 2011-02-01

De anser vidare att utredningen inte motsvarar utredningsvillkorets krav. De saknar
en bedémning av sammantagna bulleremissioner fran hamnomradet, déir
hamnomrédet bér inkludera fartygsdrift enligt MOD:s dom M6387-06 om
Kapellskérs hamn. Att s6kanden i utredningen kommer fram till att riktvirden for
nyetablerad industri enligt Naturvardverkets RR1978:5 inte kommer att uppnas,
innebdr enligt Keusen m.fl. att tillstind inte kan medges eller att stkandena
genomfor atgérder.

De saknar i rapporten en redovisning av ytterligare ett antal angivna fordelar med
land-el. Vidare framhalls fordelar med katalytisk rening och menar att det &r
Onskvirt att miljodomstolen stéller krav pé att den nya hoghastighetsfirjan som ska
sédttas in frn 2011 redan fran borjan forser med katalytisk SCR-rening och
ljuddémpande installationer.

Keusen m.fl. ifrdgasitter ocksa det strategiska lidget for hamnen nér det giller
firjetrafiken till Polen, samt hévdar att hamnbolaget &r ansvarig for 6vriga
verksamheter inom hamnomréadet, sdsom skrot- och avfallshantering, och vissa
angivna industriella verksamheter. De papekar ocksa vissa omdisponeringar av
verksamheterna och fartygslogistiken, samt problemen med rivning av pir, vilka de
anser borde ingé i utredningsrapporten. Aven uppgifter om omfattningen av 6vriga
fartygsanlop, och liggtider for kommande nya storfirjor, ifragasitts. De framfor
ocksé alternativ definition pa direkt och indirekt verksamhet, med hénvisning till
Naturvardsverkets yttrande. De papekar ocksa att utredningen inte tycks ha beaktat
Jjud fran fartyg innan det &r vil fort6jt och vid uppstart fore avgang. De ifrdgasétter
ocksd vérderingarna av vad som anses vara snabb lossning av firjorna och de
bullerproblem som é&r férknippade med det; vidare ifrigasitts de ankomst och
avgéngstider som anges f6r borjan av nattperioden; andelen anlép som kan ta emot
land-el, mojligheten att kriva atgérder pa fartyg m.m.; varfor inte bullerproblem for
boende vid Dragonvégen inte belysts, m.m. De foreslar elanslutning av kyltrailers
istdllet for bullerskérm.

Claes Kristensson och Peter Keusen har, sammanfattningsvis, i ytterligare
skrivelse yrkat foljande.

A) Miljodomstolen ska aldgga stkandena att senast 2010-12-31 l4gga fram en
samhéllsekonomisk totalanalys enligt SIKA-modellen. Analysen skall tjina som
basinformation vid framtida samrad om utflyttningen av verksamheten.

B) Miljodomstolen ska, innan slutligt tillstdnd for verksamheten i Ystads hamn
faststills i en slutdom, &légga sékandena att senast 2010-08-01 ldigga fram en
detaljerad atgéirds- och tidsplan for hur s6kandena konkret avser att méta upp mot
av Miljédomstolen i deldomen under domskilen, sida 44 stycke 2, framf6rda
forutséttningar och forvéntningar.

Sammanfattning av Kristenssons och Keusens yttrande i ovrigt.

Utredningen bor kompletteras med uppgift om hur uppmarschomrédet for fordon
till den nya hoghastighetsfiirjan, som kommer att ha utékad kapacitet, ska ordnas,
utan att bl.a. kébildning pa Ekenésgatan uppstar. Vidare bér utredas hur upp-
marschomréde med fler filer framfor tullstationen, samt atgérder for att forbattra
sidkerheten och undvika onédiga miljobelastningar inom terminalomradet med in
och utcheckning till Polenfirjorna. I yttrandet ges detaljerade atgirdsforslag. Istillet
for busstransfer av firjepassagerare foreslds permanenta landgangsanliggningar.
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I yttrandet finns ocksé utforligt forslag pa komplettering av végskyltning i Ystad s&
att trafikanter i storre utstrickning foljer reckommenderat vég till fran S6dra
Dragonvigen via E65, och for att undvika férjeanknuten trafik pa Osterleden vister
om korsningen med Dragonviigen. Aven om det inte 4r pa sékandenas ansvars-
omréade att bestimma 6ver utformningen av trafikskyltningen pd E 65 anser
Kristensson och Keusen trots det att Miljédomstolen bor &lédgga s6kandena att
genom dialog med Trafikstyrelsen/Végverket optimera trafikledningen sé att ovan
beskrivna milj6belastningar och sikerhetsrisker avsevirt reduceras.

Siékandena har bemétt yrkandena och anfor bl.a. féljande, utéver de foreslag till
dndring av villkorsforslagen som Stékandena har accepterat.

Nir det géller Naturvdrdsverkets definition av hamnrelaterad verksamhet, utifran
Miljosverdomstolens dom i mal nr M 6387-06, anser s6kandena att transporter
inom hamnomradet som berér hamnverksamheten, dvs. fartyg, personbilar, lastbilar
och bussar, ir en del av den fastighetsanknutna miljofarliga verksamhet som sékan-
dena bedriver. Dessa transporters miljopaverkan skall beskrivas i miljokonsekvens-
utredningen och kan som huvudregel bli féremal for villkorsreglering. Denna
huvudregel bryts dock enligt sokandena av Hogsta domstolens avgérande NJA
2004 s. 421 dér det framgér att det &r en absolut férutséttning for att ett villkor skall
kunna f6reskrivas att sbkanden bedéms ha faktiska och réttsliga mojligheter att ta
ansvar for uppfyllandet av villkoret i friga. Slutsatsen &r siledes att en verksamhets
omgivningspaverkan skall redovisas i miljokonsekvensbeskrivningen och villkor
endast skall foreskrivas for de delar av omgivningspaverkan som s6kanden beddoms
ha faktisk och rittslig radighet Gver.

Nir det géller Linsstyrelsens uppfattning att frigan om miljdanpassning av hamn-
taxan inte har redovisats anser sokandena att en sddan redovisning har gjorts i
provotidsutredningen, se avsnitt 6 "Anpassning av hamntaxan". Sammanfattnings-
vis kan nimnas att ett beslut om en sa kallad miljodifferentierad hamntaxa kommer
att fattas den 29 april 2010. Denna miljodifferentierade taxa kommer &ven att ta
hénsyn till om fartygen ansluts till land-el

Sokandena anser att delar av det som Lénsstyrelsen anser bor ingé i det justerade
utredningsvillkoret redan har redovisats i provotidsredovisningen. Detta géller bl.a.
avskdrmningsmdjligheter inom mellanliggande markomraden, se avsnitt 5.6.5 i
bilaga 1 till prévotidsredovisningen, men dven redovisning av pé vilket sétt hamnen
genom avtal med trafikerande rederier avser att minska bulleremissionerna, se
avsnitt 5 "Avtal med trafikerande rederier" i provotidsredovisningen.

Vidare &r sékandena av den uppfattningen att prévotidsredovisningen &r ett verktyg
for att tillstindsmyndigheten skall kunna faststélla slutliga villkor for verksam-
heten. D4 villkor med innebérden att avtal skall ing&s med rederierna inte kan
foreskrivas, eftersom Sokandena saknar radighet 6ver rederiernas verksamhet, bér
denna fraga hanteras i annat forum. Stkandena har dérfor bjudit in de trafikerande
rederierna till samtal angdende avtalsldsningar och avser, liksom tidigare, att halla
Lénsstyrelsen fortldpande underréttad om dessa diskussioner. S6kandena vidhaller
déirfor, med anledning av det som anforts ovan, sitt yrkande rérande
utredningsvillkor avseende buller.

Med anledning av att ¥stad- Osterlenregionens miljiférbund forordar inforande av
katalysatorer och scrubbers pa fartygen vidhéller S6kandena stindpunkten att
stkandena inte har rittslig mojlighet att kréiva av rederierna att katalytisk avgas-
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rening eller scrubberanléggningar installeras pa de fartyg som trafikerar Ystad
hamn, med hénvisning till sina tigare yttranden till Miljéverdomstolen, ddr man
har berért fragan om katalytisk avgasrening och tillimpningen av den sa kallade
"Helsingborgsdomen", MOD M 8471-03.

Forbundet har ifragasatt delar av provotidsutredningen. Stkandena anser att man i
provotidsutredningen har gett tillrécklig information, och anger sidhénvisningar till
utredning for de punkter som férbundet tagit upp.

Ifraga om kraven pa ytterligare utredning om mdéjligheterna att atgérda stérningar
fran indirekta effekter hinvisar sbkandena till att det framgar av domskalen i del-
domen att miljédomstolen har godként den i malet uppréttade miljokonsekvens-
beskrivningen (se sid 41 i deldomen). Vidare har miljédomstolen angett den av-
griansning dér transporter till och fran hamnverksamheten inte léingre skall anses
vara f6ljdverksambhet (se sidan 47 i deldomen). Detta innebér att miljédomstolen
har accepterat den avgrénsning som stkandena har gjort i anskan avseende den
foljdverksamhet som transporter till och fran hamnomradet utgor. Fragan har sedan
inte tagits upp av Miljé66verdomstolen. Avgrédnsningen gjordes pd samma sétt i
provotidsutredningen, se avsnitt 5.2 i bilaga 1 till prévotidsutredningen, dvs. att
foljdverksamheten #r transporter mellan hamnomréadet fram till nérmaste punkt pa
det allméinna vignitet ddr hamntrafikens andel &r forsumbar. I och med detta anser
sokandena att den utredning som Foérbundet efterfragar redan genomforts eftersom
provotidsutredningen omfattar buller orsakad av f6ljdverksamhet i form av trafik
till och fran verksamhetsomradet pa vigstrackor dir hamntrafikens andel inte &r
forsumbar.

I fraga om foérbundets yrkande om nyetableringsvirden for buller vill skandena
inte foregripa den fortsatta provotidsutredning som foreslagits.

Med anledning av Joakim Strandbergs och Peter Lindhes propa om 6 manaders
installationstid for land-el istillet for 18 méanader anser s6kandena har genomfort de
atgérder som man forelades i deldomen avseende forberedelse for installation av
land-el. De ytterligare arbeten som méste utf6ras innan anldggningen for land-el
kan tas i drift skall utféras av utomstéende entreprenérer och &r av sddan art att de
maéste foregds av en offentlig upphandling. Eftersom ett tilldelningsbeslut enligt
lagen om offentlig upphandling kan 6verklagas skulle s6kandena riskera att Gver-
trida villkoret om installation av land-el om kortare tid 4n 18 manader fastslas av
miljédomstolen. Detta 4r anledningen till den installationstid som yrkats av
sbkandena.

De av Peter Keusen m.fl. foreslagna villkoren f6ranleder inga justeringar av
sokandenas yrkade forslag till slutliga villkor utéver vad som skett utifrdn Natur-
vardsverkets och ldnsstyrelsens yrkanden. S6kandena anser att man har presenterat
en provotidsutredning som foljer deldomens utredningsvillkor U2 och U3.
Sokandena anser vidare att de industrier som ligger inom hamnens verksamhets-
omréade inte kan anses vara hamnverksamhet. Denna uppfattning har tidigare redo-
visats under malets handldggning. Det frimsta skalet till att dessa verksamheter inte
kan anses vara hamnverksamhet &r att dessa verksamheter utgors av sjélvstindiga
miljéfarliga verksamheter som tillstdndsprévats i vederborlig ordning och omfattas
av separata tillstand till milj6farlig verksamhet som inte omfattas av denna

provotidsutredning.
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Sokandena anser att deldomens utredningsvillkor U2 och U3 inte omfattar ett
framtagande av en SIKA-modell, som skulle ligga till grund for framtida samréd
vid en tillstdndsprévning av en i dagsldget hypotetisk utflyttning av verksamheten,
sa som Peter Keusen och Claes Kristensson har yrkat.

Vidare anser sokandena att man har redovisat forutséttningarna for ett féréndrat
trafikfléde till och frén hamnomrédet via E65 (avsnitt 4 i prévotidsutredningen).

Sikandena har pa domstolens begéran den 1 november 2010 kompletterat yttran-
det bl.a. med uppgifter om vad som har tillkommit sedan mars 2010. YHLAB har
forberett land-el genom att tomrér har dragits lings kajerna vid férjeldgena 1 och 3.
Sedan tidigare finns tomror vid ldge 6. YHLAB har initierat ytterligare utredningar
for att ta fram forstudie och forfragningsunderlag for totalentreprenad. En differen-
tierad hamntaxa har inf6rts och som initialt géller for fartyg som inte har avtal med
YHLAB. Efterhand kommer det att hanteras i férhandlingar med rederierna.
Milj6taxan innebér 20 % miljérabatt pa ordinarie hamnavgift som uppfyller milj6-
krav enligt ett avtal fran 1996 mellan Sveriges Hamn- och Stuveriférbund, Sjéfarts-
verket och Sveriges redareforening.

Sékandena har redogjort for samrad med rederierna under 2009 och med en samlad
samradsgrupp vid tvé tillfillen under 2010. Det har framkommit att rederierna har
gjort forsok med additiv till brénslet for att minska partikelemissioner, och Born-
holmtrafikken anvinder additiv for att minska luftemissioner. Alla rederier ser
land-¢l som en mojlighet att forbéttra miljén, men de har &nnu inte gett nagot
definitivt ja till anslutning.

YHLAB har ocks4 redogjort for ett anmélningsérende, enligt vilket fartyget Povl
Anker gor ytterligare ett anlSp, nattetid k1. 00:30 méndag-fredag, till firjeldge 3
fran den 11 oktober 2010 till och med den 15 juni 2011, d& en ny snabbfirja
beriiknas kunna tas i drift. Fartyget avgér kl. 01:00. Orsaken dr omstruktureringar
av rutterna sedan bl.a. ett fartyg har salts av Bornholmstrafikken. danska staten har
vissa krav p4 kommunikationen mellan Bornholm och det danska fastlandet via
Ystad. Andringen har skett i samrad med Ystad-Osterlenregionens miljofsrbund,
kommunen och Trafikverket. Lansstyrelsen har godként anmaélan.

DOMSKAL

Miljodomstolen bedémer att malet kan avgéras utan forhandling och syn, vilken

mdjlighet har framgatt av kungorelsen av prévotidsredovisningen.

Miljédomstolen konstaterar att det som nu ska avgoras dr enbart fragan om slutliga
villkor for buller och for anslutning av landbaserad elektricitet, enligt provotids-
forordnandet i deldomen den 30 oktober 2008. Genom deldomen har tillstind enligt
miljobalken ldmnats for hamnverksamheten och den har, efter Gverprovning, vunnit
laga kraft. Det innebér att de yrkanden som avser tillatligheten av verksamheten
och dess lokalisering inte ldngre &r aktuella fr provning. Dérigenom har ocksa

méjligheten upphort att viiga in fSljdverksamheter utanfor det verksamhetsomrade
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som tillstdndet avser. Det dr bara de stdrningar frin hamnverksamheten inom
verksamhetsomradet som satts pa prévotid som nu kan regleras. Aven vilka
verksamheter inom hamnomrédet som ingér, och inte ingér, i sbkandens ansvar, har
ifrdgasatts av ndgra sakégare, men det framgér tydligt av deldomen, och referatet

som ges i domen av ansdkan, vilka avgrinsningarna 4r for hamnverksamheten.

Av detta framgar att fortsatt utredning av flyttning av hela hamnverksamheten inte
kan krivas inom ramen f6r provotiden. Diremot kan vissa omdisponeringar av
trafikforingen m.m. inom nuvarande verksamhetsomrade for hamnen vara sadana
atgérder som kan anses omfattas av provotiden och dérfor inte kan anses ha

fastlésts genom tillstdndsbeslutet.

De ber#ikningar som har gjorts utgar fran att hamnverksamhetens bidrag till
bullernivan vid bostider utmed Osterleden #r 52-55 dB(A) vid verksamhet nattetid.
De ytterligare métningar som gjorts tyder pa att hamnverksamhetens bidrag
kvéllstid kan ligga kring 50 dB(A), eftersom anl6p har gett ca 3 dB(A) 6kning Sver
rédande bullerniva, vilket betyder att bullret fran fartyg vid anl6p kan berdknas vara
av samma ljudniva som bakgrunden vid tillfillet. Anvéndning av evakuerings-
fldktar har gett hogre virden, med korrigering for bakgrund kan 55 dB(A) ha
tangerats, d.v.s. nivan for provotidsvillkoret klaras nét och jaimnt. Det dr inte helt
entydigt vad villkoret avser for ekvivalentperiod - om det skulle avse ett dygns-
medelvérde dr det osékert det klaras om det férekommer mer omfattande aktiviteter
dagtid i hamnen. Av vad som framgér nedan har villkoret tolkats sa att bullernivén

ska klaras under de tidsintervall da verksamhet bedrivs i hamnen.

I vilket fall sa klaras inte Naturvardsverkets riktlinjer f6r buller fran nyetablerad
industriell verksamhet, vilket var ett av utredningsmaélen, for nattvéirdena knappast
ens med nu foreslagna atgérder. Darmed 4r det miljémaéssigt motiverat med
ytterligare bullerbegriansande atgérder. Utredningen har visat pa ett antal atgérder
som &r tekniskt genomforbara. Miljddomstolen har darfor att avgora vilka atgérder
som &r nu ekonomiskt skéliga att genomfora, och vilka som behéver utredas

ytterligare.



Sid 21

VAXJO TINGSRATT DELDOM M 3375-06
Milj6domstolen 2011-02-01

Sokandena har i provotidsutredningen ytligt beskrivit relativt ingripande tgérder
som omflyttningar mellan befintliga férjeligen, och berdknat effekten pa
bullersituationen. Denna typ av atgérd bor beddmas Sversiktligt innan dvriga
atgirder beslutas, eftersom de senare kan innebéra ytterligare fastlasningar som

minskar méjligheterna i ett senare skede att disponera om firjeldgen m.m.

Nirheten mellan Bornholmsférjorna och resecentrum synes ha sédana logistiska
fordelar att det #r svart att se hur indamalet kan nds pé annat sétt inom nuvarande
hamnomrade. Av redovisade bullerutbredningskartor framgar ocksa att denna del
har relativt liten betydelse for den ekvivalenta ljudnivén vid bostdder, utan det &r
storfirjorna som har storst betydelse. Det framgér dock att en omflyttning inom
nuvarande hamnomradet av dessa kajléigen skulle innebéra stora ombyggnader, med
omdragningar av jirnvig, flyttning av ramper, byggnader etc. Miljddomstolen
bedomer att det inte &r skiligt att vidta si drastiska atgdrder med mindre &n att de
nu av sokandena foreslagna atgirderna skulle visa sig vara verkningsldsa. Detta
hindrar inte att det kan finnas ett flertal mindre 4ndringar av trafikfringen inom
omrédet som ir skiliga att genomf6ra och som kan begrénsa oldgenheter av
luftfororeningar och buller ytterligare, men enligt miljddomstolens bedémning

lampar de sig inte for detaljregering i villkor, i vart fall inte under en fortsatt

prévotid.

I flera av yttrandena hivdas att utredningen har ytterligare brister, utover lokali-
seringsfragorna. Miljédomstolen beddmer dock att utredningen &r tillréicklig, i den
meningen att den har dvertygat sdkanden om skiligheten av att vidta den fran
storningssynpunkt visentliga dtgérden att installera landbaserad elektricitet for
huvuddelen av aktuella fartyg, och ytterligare praktiskt genomftrbara atgérder som
kan komma att reducera vissa fér omgivningen sirskilt storande moment. Den visar
ocks4 att vissa av de foreslagna atgirderna inte for nérvarande kan anses vara
skiliga, &ven om resultaten inte har presenterats pa ett Gverblickbart sét, t.ex. i
tabellform s som har yrkats. Det finns ocksa vissa andra 4tgérder som anges som
genomforbara, men ddr inga tydliga ataganden har gjorts. Det saknas en
sammanstillning som summerar vilka dtgirder som sammanlagt behdvs for att na

det i utredningsvillkoret 2 angivna mélet om “nyetableringsvérden” betréffande
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bullerstdrningar, och sammanlagda, beréiknade kostnader for detta, med beriknings-
grunderna redovisade. Miljodomstolen finner bl.a. att vidare utredning behévs om
atgérder for att minska buller frén evakueringsfliktar, och for att minska behovet av
att anvinda dem genom omdisponering av interna trafikfléden vid lossning och

lastning.

For vissa av de fragor, som av sakégare har ansetts vara otillrdckligt belysta, har
bolaget foreslagit fortsatt utredning under forlingd provotid, vilket har accepterats
av de myndigheter som har yttrat sig. Miljddomstolen anser det vara rimligt att
forldnga provotiden for att fastsla vilka minskningar av stérningarna som erhallits
med genomforda atgérder, innan beslut tas om ytterligare atgirder. Det krivs ocksa
fordjupade utredningar om vad som ér skaligt att kréiva i friga om ytterligare &t-
gérder for att nd “nyetableringsvirden” for buller. Miljédomstolen anser det med
andra ord vara ldmpligt med en stegvis process, dér utredningar far fordjupas uti-
frén vunna erfarenheter, och alla atgérder inte nédvindigtvis maste ha beslutas

samtidigt.

InfSrandet av landbaserad el for fartygens energiforsorjning vid kaj kan forviintas
reducera bl.a. det ldgfrekventa bullret, vilket har patalats som sérskilt stérande, och
som ocksa har framkommit vid métningar. Atgérden formodas ocksé reducera de
mer varaktiga luftféroreningsutslédppen fran fartyg vid kaj. Stkandena atar sig
ocksd ytterligare atgérder bl.a. pd ramper som kan minska risken for sérskilt
storande momentanljud eller slagljud. Genom stkandenas atagande i dessa avseen-
den, och 6vriga dtaganden, tillsammans med de &ndringar av hamntaxan som har
beslutats, bor pataglig reducering vara méjlig av de stérningar som #r urskiljbara
frén storning fran trafik orten i 6vrigt. Miljédomstolen finner att slutligt villkor om
inforande av landbaserad el ska uppstillas, men att tidpunkten for idrifttagande inte
bor séttas kortare &n enligt bolagets yrkande, med de skil som bolaget har uppgett

om tid for ev. §verklagande av upphandlingsbeslut.

Miljédomstolen finner det inte vara skéligt att kriva bullerskirm mellan hamnen
och jarnvigsomradet. Det synes inte heller finnas nigon sakégare som yrkar att

sddan skidrm ska uppforas.
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Nir det giller Ystad-Osterlenregionens miljéférbunds och négra sakéigares yrkande
om att katalysatorer eller skrubbers bor inforas pa fartygen ifriga konstaterar miljo-
domstolen att denna friga inte omfattas av provotidsfrordnandet. Déremot kan
miljéanpassade hamnavgifter ha en viss styrande effekt inte bara pa bullersitua-
tionen utan ocksa pa luftutslippen, och det bér i en forldngd provotid dven inga att

ta fram en redogérelse for effekter pa luftutsldppen av inférande av sidan taxa.

Det skulle ocksa teoretisk kunna villkoras maximala utslédpp fran de fartyg som far
angéra hamnen, men inom provotidsforordnandet ingar nu enbart avgiftsfrigan. Det
kan dock finnas skil att utreda om det finns forbttringsutrymme kvar betréffande
buller genom ytterligare miljanpassning av korsétt, bade for transporter pé land
och for fartygsrorelser. Denna friga lampar sig for komplettering via en ytterligare

provotidsutredning.

Nir det giller utformningen av utrednings- och prévotidsvillkor finner miljédom-
stolen att foreslagna formuleringar till viss del &r oklart utformade och kan leda till
tolkningssvarigheter. Det gller frimst hur buller fran verksamheten ska sérskiljas
fran annat buller och frigan om vilken tidsavgrinsning som villkor om ekvivalent
ljudniva avser. I foreslaget utredningsvillkor anges att s6kandena ska “minska de
sammantagna bulleremissionerna fran hamnomradet sé att ljudnivan utomhus vid
bostider inte Sverstiger Naturvardsverkets riktvérden for nyetablerad industri”.
Hir bor fortydligas att det rér sig om hamnverksamhetens bidrag till ljudnivén. Det
nya forslaget till provotidsvillkor fr buller har omformats i detta avseende. Med

hittillsvarande formulering skulle hamnverksamheten kunna séigas vara ansvarigt

for allt forekommande buller.

Miljédomstolen anser att det nérmare bor anges vilken tidsperiod som ekvivalens-
maéttet avser. | utredningen héinvisas dels till Naturvardsverkets rad och riktlinjer,
som anger separata riktvirdesnivaer fr dag, kvéll och natt, och dels anges vid
jamforelse med buller frén végtrafiken berdknade dygnsekvivalenta vérden. Hér
kan papekas de riktlinjer som giller for végtrafik: 55 dB(A) dygnsvigt medelvirde
(undantagsvis 65 dB(A)). Normalt &r buller fran vigtrafik under dagar och kvéllar

betydligt hogre 4n under natten, vilket ocksé framgér av utredningen i detta fall.
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Ljudnivan &r i vart fall 5 dB(A) ligre vid hamnaktivitet nattetid jaimfort med dagtid.
Det kan alltsa vara forvirrande att olika typer av bullervillkor anvénds for olika

typer av verksamheter, men éndé maste véirdena jamforas.

Eftersom det &r virdena for natt som anges som kritiska 1 utredningen, och buller-
utbredningen i redovisningen har beréiknats foretrédesvis for 2,5 timmars verk-
samhet under natt, bor ekvivalentvirdena nattetid avse enbart aktiva verksamhets-
perioder. Det far dérfor anses vara sa att hittillsvarande bullervillkor ska tolkas
gilla ekvivialentniva under ett visst verksamhetsintervall, och inte for hela dygnet

eller for hel nattperiod.

Miljodomstolen anser att en ekvivalent bullerniva om 55 dB(A) for léngre perioder
under natt, utomhus vid bostéder, &r ett mycket hogt virde, och kan normalt bara
accepteras for momentana ljud nattetid. I métningarna har inte urskilts sddana
maxvirden som hérrér fran hamnverksamheten frén andra momentana trafikljud,
men vid en ekvivalentniva kring 55 dB(A) maste det férekomma momentanljud
med hégre ljudstyrkor. Stkandena har ocksé patalat att t.ex. slagljud fran ramper &r
sérskilt stérande. Sédana ljud kan innebéra risk for sémnstdrningar om inte
ljudddmpning sker i bostaden (t.ex. vid 6ppet fonster). Det dr darfor angelédget att
ddmpning av sidana ljud sker sa langt som mdjligt, t.ex. genom anvéndning av
gummimattor mellan fartygsklaffar och landramper. Villkor om det bor inforas,

liksom att momentanljuden bor utredas ytterligare.

Ett fortsatt begrinsningsvérde under provotiden med nivan 55 dB(A) vid
verksambhet nattetid enligt yrkandet, &r inte anpassat till de atgérder som nu
villkoras, utan det féar i forsta hand ses som en anvisning om att buller inte far
tillatas 6ka utdver nuvarande innan beslutade atgérder har vidtagits. Hittillsvarande
utredning ger inte tillrdckligt underlag for att ange en provisorisk foreskrift f6r

bullernivé efter vidtagna atgérder, ej heller for att precisera momentanljud.

Av redovisade bullermiitningar framgar att det &r mycket svart att i fram resultat

som entydigt kvantifierar bullerbidraget frin hamnverksamheten. Dérfor bor inte
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immissionsmétningar fSreskrivas under provotiden, utan uppfoljning av atgirderna

bor i forsta hand ske med nérfiltsmétning och berdkning av immissioner.

Av Naturvardsverkets allménna rdd om tillstindsprévning av hamnar (NFS
2003:18) framgér att, utéver Naturvardsverkets rad och riktlinjer for buller fran
industriell verksamhet, bor #ven Socialstyrelsens allménna rad om lagfrekvent ljud
inomhus tillimpas (SOFS 1996:7). Yrkandet av Ystad-Osterlenregionens milj6-
forbund om villkor dven for lagfrekvent ljud enligt denna forfattning bor dock
avgoras forst efter den forlingda provotiden, da provotiden far utvisa om behov av

ett sddant villkor kvarstér efter genomforda atgérder.

Yrkade 18 manader for att verifiera effekterna av atgérder med bullermétningar

eller beridkningar dr en onddigt lang tid; det bor réicka med ett &r.

HUR MAN OVERKLAGAR, se bilaga.
Overklagande senast den 22 februari 2011.

Q&M/’ L2 1167

Lena Pettersson

I domstolens avgorande har deltagit ridmannen Lena Pettersson, ordférande, och
miljéradet Bruno Bjirnborg samt de sakkunniga ledamdterna Pergéran Andersson
och Curt Henricson.
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ANVISNING FOR OVERKLAGANDE - DOM | MILJOMAL

Den som vill verklaga miljédomstolens dom ska
gora detta skriftligen. Skrivelsen ska skickas eller
limnas till miljpdomstolen. Overklagandet pré-
vas av Svea Hovritt, Miljooverdomstolen.

Overklagandet ska ha kommit in till miljisdomsto-
len inom tre veckor ftin domens datum. Sista da-
gen for overklagande finns angiven pé sista sidan i
domen.

Har ena parten 6verklagat domen i ritt tid, far ock-
s& motparten 6verklaga domen (s.k. anslutnings-
ovetklagande) dven om den vanliga tiden for
dverklagande har gitt ut. Overklagandet ska ocks3 i
detta fall skickas eller limnas till miljédomstolen
och det miste ha kommit in till miljédomstolen
inom en vecka frin den i domen angivna sista da-
gen for overklagande. Om det forsta Sverklagan-
det aterkallas eller forfaller kan inte hellet an-
slutningsdverklagandet provas.

For att ett dverklagande ska kunna tas upp krivs
att Miljoéverdomstolen meddelar prévningstill-
stand. Miljd6verdomstolen limnar prévningstill-
stind om

1. det finns anledning att betvivla riktigheten
av det slut som miljédomstolen har kom-
mit tll,

2. det inte utan att sadant tillstind meddelas
gir att bedoma riktigheten av det slut som
miljodomstolen har kommit till,

3. det it av vikt for ledning av rittstillimp-
ningen att Sverklagandet prévas av hogre
ritt, eller

4. det annars finns synnerliga skil att prova
6verklagandet.

Om prévningstillstdnd inte meddelas stir milj6-
domstolens avgérande fast. Det dr dirfor viktigt att
det klart och tydligt framgir av 6verklagandet till
Miljéoverdomstolen varfor klaganden anser att
provningstillstind bor meddelas.

Skrivelsen med dvetklagande ska innehalla
uppgifter om

1. den dom som 6verklagas med angivande
av miljddomstolens namn samt dag och
nummer for domen,

2. pattetnas namn och hemvist och om méj-
ligt detas postadresser, yrken, person-
nummer och telefonnummer, varvid par-
terna benidmns klagande respektive mot-
part,

3. den dndring av miljédomstolens dom som
klaganden vill fi till stind,

4. grunderna (skilen) for 6verklagandet och 1
vilket avseende miljodomstolens dom en-
ligt klagandens mening 4r oriktig,

5. de omstindigheter som dberopas till stéd
for att provningstillstind ska meddelas,
samt

6. de bevis som dberopas och vad som ska
styrkas med vatje bevis.

Skrivelsen ska vara undertecknad av klaganden eller
hans/hennes ombud. Om klaganden anlitar ombud
ska ombudet sinda in fullmakt i original samt upp-

ge namn, adress och telefonhummer.

Till 6verklagandet ska bifogas lika ménga kopior av
skrivelsen som det finns motparter i malet. Har inte
klaganden bifogat tillrickligt antal kopior, fram-
stills de kopior som behévs pa klagandens bekost-
nad.

Yttetligare upplysningar limnas av miljédomstolen.
Adress och telefonnummer finns pa forsta sidan av
domen.

www.domstol.se



